Zacit u sebe? Na to jsem uz alergicky

Tereza Simudnkova

Pred dvéma lety spisovatel
Petr Sestak v Salonu vyligil, jak
to vypadalo, kdyz Pafiz omezo-
vala automobilismus. Cast repor-
taze pak pouzil v loriské knize
Vyhofeni (Host 2023), textu, jenz
se pohybuje na pomezi protimo-
toristického pamfletu a romanu.
Porotu nejvétsi ceské literarni
ceny Magnesia Litera zaujal na-
tolik, ze jej letos nominovala
v prozaické kategorii.

B Vy i vas antihrdina se
priznavate ke klukovskému
nadSeni pro auta. Jak jste se
tedy dostal k tomu, Ze vase po-
stava blokuje magistralu?

Osobné bych asi magistralu
neblokoval, volim jiné prostied-
ky neZ muj romanovy hrdina.
Taky jsem Zzil dva roky v obyt-
ném auté a idea road tripu nebo
auta jako svétecni zdlezZitosti ve
mné porad Zije. Ale zdvislost na
autech je néco jiného. Text pro
Salon jsem psal na zdkladé zku-
Senosti z desetimési¢niho poby-
tu v Pafizi, kde jsem byl, zrovna
kdyz mésto zacalo s transforma-
cf vefejné dopravy.

Strasné rychle tam udélali
dost vyraznych zmén. Zavedli
systém sdileni kol a vyhradili
cyklistim prostor, ktery je
v té€chto rozmérech v Praze
vzhledem k naladéni mnoha po-
litiki i obyvatel jen téZko pred-
stavitelny. TakZe jsem se tam
vrétil ke kolu a po ndvratu do
Ceska jsem ho uZ pfirozené za-
Clenil i do Zivota tady. Ja tedy
i rdd chodim pésky. A podle mé
jdou pohyb a pfemysleni velmi
k sobé, moznd je to néco, co
v nds lidech zlstalo jeste ze ste-
pi. V aristotelské Skole se taky
pfi pfemysleni chodilo.

M A napad napsat knihu se
zrodil pri chozeni, nebo jez-
déni?

Spis na kole. Dokonce jsem
si né¢jaké pozndmky nahréaval za
jizdy do mobilu. Asi prvnim
impulsem ale opravdu byl ten
¢lanek pro Salon, Ackoli vzni-
kal pro cyklus Ceské bolesti,
chtél jsem ho pivodné napsat
docela pozitivné s tim, Ze kolo
jako dopravni prostfedek vy-
zdvihnu. A Ze se pro né&j poku-
sim ¢tenafe nadchnout. Jenom-
Ze pak jsem se zacal divat na
oficidlnf statistiky automobilo-
vé dopravy v Praze a bylo po
plénu. Na jednoho ¢lovéka tu
pfipadd téméf jedno auto, z de-
vadesati jedna procent jsou vy-
uzivdna k osobni dopravé a na
rozdil od mnoha jinych svéto-
vych metropoli, kde ma pocet
aut sestupnou tendenci, jich
u nds stdle pribyva.

W Takze ve findle byla ,,Ces-
ka bolest‘ opravdova.

To byla. Diky setkdni s do-
pravnim expertem jsem si taky
uvédomil, jaky problém jsou
auta, kterd nejedou, jen parkuji
a zabiraji veSkery prostor. Hod-
né se mluvi o tom, Ze se bude

oteplovat a Ze mésta potfebuji
vic zelené. Kam s ni? Zaberete
bud chodnik, nebo silnici. Kvii-
li parkujicim autim chybi la-
vicky pro seniory, ktefi je ale
potiebuji, aby si méli kde odpo-
¢inout a nebdli se vyjit z bytu.
Neptiatelské prostfedi jsme vy-
tvorili détem. Mé vzdycky po-
bavi politické programy na
podporu rodin. Mysli si, Ze niz-
kou porodnost vyfesi tfemi
stovkami navic na néjakych
prispévcich.

B Ve Vyhoreni zminujete
statistiku, podle které ¢im
vétsi nebo drazsi auto, tim
bezohlednéjsi ridic. Chtéla
jsem to ovérit a otevirel se mi
fascinujici svét psychologie
automobilismu; studie zmi-
novanou tendenci opravdu
potvrzuji. Co kdyZ auto zna-
mena prosté to, co pred pul-
druhym stoletim drahy kuar
nebo zlaty kocar?

Analogie vzdy trochu selhava-
ji, kocary byly Casto zaleZitosti
privilegovanych vrstev, coz se
0 autu uz fict nedd, v tomto
opravdu doslo k vyrazné demo-
kratizaci. Auta jsou ale zaroven
dobrym piikladem naseho bez-
ohledného piistupu ke svétu. Pfi-
zpusobovat jej nasim skute¢nym
nebo domnélym potfebdm taky
Casto znamend jej prosté nicit.

M To ale asi délame od 1svi-
tu vékd...

Tak uplné ne. Historik Juval
Noach Harari tfeba fika, Ze lidé
zili desitky tisic let jako lovci
a sbéraci, tu destrukci okol{ spus-
til aZ vznik zemédé€lstvi a od té
doby se uz jenom vezeme. Ale
nasi soucdsti je i schopnost sebe-
reflexe. Pfece to nenf tak, Ze jsme
jen ve vleku vlastnich technolo-
gii. Miné by pfislo docela dilezi-
té se zacit zase ptat po smyslu
véci, které déldme, nedélat je je-
nom proto, Ze miZeme.
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Petr Sestdk: Budeme-li odpovédnost za celospolecenské problémy hdzet na jedince, miiZeme se dockat skaredého konfliktu. Foto Adéla Strnadova

B Maji se tfeba zakazat ve
méstech auta SUV?
ma strategie mést jit proti au-
tlim, protoZe ten stav je neudrZi-
telny a omezovacich prostredkt
je celd fada. Zaroven véfim, ze
bude probihat generacni promé-
na, protoze auto jako statusova
zdlezitost uz minimalné u mlad-
$1 méstské, nebo jesté spis vel-
koméstské generace upada.

M To si viibec nejsem jista,
zda mate data...

Nemdm, je to spi§ muj pocit,
kdyZ se s mladymi lidmi bavim.
A jisté je zkresleny moji bubli-
nou. Nicméné uZ se na auta ne-
muiZeme divat tak nevinné. Vime,
Ze zplsobuji véci, které jsou ob-
jektivné Spatné. Do-
opravdy Skodi zdravi a vy-
tvafeji nepratelské prostiedi,
plsobi neblaze na psychiku. M-
Zeme si fict, Ze jejich vyhody
prevazuji, ale upfimné, co je di-

Ze ta kulturni valka mezi moto-
risty a aktivisty je uméld, vS§em
jde vlastné o totéz, o pifjemnéjsi,
zdravéjsi, bezpecnéjsi prostredi
a o plynulejsi dopravu. Lisi se
jen ndzory, jak toho dosdhnout.
A Ze to nejde posilenim osobni
automobilové dopravy, povazuju
za bezpecné prokdzané teorif
i praxi.

B Kuryr, ktery je vypravé-
¢em vasi knihy, cely den nesle-
ze z kola, ale nevydéla si ani na
to, aby si v klidu vypil kafe.
Opravdu vérite, Ze je ve sku-
tecnosti tahle prace tak bez-
utésna?

Tak to tam nestavim, muj po-
slicek si dokonce pii ¢ekdni na
kseft nékde posedi a cte. Ale to,
Ze pomérné velkd, a navic ros-
touci Cast Ceské populace ma
problém financovat naprosto za-
kladn{ Zivotn{ potieby, je mnoha
priuzkumy doloZeny fakt.

B Kuryii si v Cesku nemi-
Zou najit lepsi praci?

To, Ze d€laji, co d€laji, mys-
Iim dost ¢asto znamen4, Ze jiné
moznosti uz vycerpali. Pro
mnohé je to jisté privydélek
nebo prechodna zéleZitost, jako
pro dramaturga Smardu v seria-
Iu Dobré rdno, Brno!, ktery si
nakonec otevie sit cyklokava-
ren. Ja to v knize pouzivam jako
piiklad préce, ktera je fizena al-
goritmy, ve které neni mozny
Z4dny kariérni postup a kterd
nenabizi Zadné zaméstnanecké
jistoty. Pfitom mij poslicek se
nepovazuje za zotro¢eného, na-
opak, tvrdi o sob¢, Ze je podni-
katel. Korejsko-némecky filosof
Byung-Chul Han tvrdi, Ze
v pozdnim kapitalismu uZ nepo-
trebujeme autority, které nds vy-
koftistuji, zvladdme to obstojné
sami. Tak moznd se zeptdm ja
vés: Jak vidite poslickovu bu-
doucnost?

Kulturni valka
mezi motoristy
a aktivisty

je uméla, vSem
jde vlastné

o totéz

B Takovou, jakou si zaridi.
Kdyz prestane fiiukat, coz
z néj tedy nedéla uplného
sympatéaka. Dokonce se v jed-
né chvili vysmiva tomu jediné-
mu, co kdy fungovalo, a to je
zacit sam u sebe.

Mij poslicek urcité sym-
patdk neni. Ale ani jen pasivné
nepiijimd sviij osud — rozhodne
se pro aktivni vzpouru. Proble-
matické je, Ze ji postavi na de-
strukci. Z jeho pohledu je vsak
destrukce nutnd. Nemusime
s jeho bojem ani jeho metoda-
mi souhlasit, ale nemlZeme
o ném fict, Ze si jen a jen stéZu-
je a nepokousi se alespon néco
délat.

A na vétu o nutnosti zac¢inat
sdm u sebe jsem trochu alergic-
ky. Clovék vzdycky zacind sam
u sebe, jinak to ani nejde. Kaz-
dy se snazi zit nejlip, jak umi.
Neznam nikoho, kdo by se pro-
gramové snazil zit hiif, nez do-
kaze. Otdzka je, kam az se mi-
zeme dostat, kam nds naSe
moznosti a schopnosti pusti.
A v tom hraje spole¢nost dile-
Zitou roli, protoZe miiZze oboji
roz§ifovat tieba kvalitnim a do-
stupnym vzdélavanim.

Clovék je tvor spolecensky
a utvafi se na pruseciku indivi-
duality a spole¢nosti. Kdo chce
najit funkéni feSeni, musi zacit
pravé v tom pruseciku. Pokud
budeme odpovédnost za celo-
spolecenské problémy hdzet
jen na jedince s tim, Ze md ,,za-
¢it pékné sdm u sebe*, miizeme
se také dockat konfliktu, ktery
si nepieje vitbec nikdo.

(Autorka je publicistka)



